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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Anordnung eines Katalysatorgehauses in der Abgasleitung von Fahrzeug-Brennkraftmaschinen 

Die Eintrittsoffnung in das Gehause eines in der Abgaslei- 
tung eines Kraftfahrzeuges angeordneten Katalysators be- 
findet sich auf der der Brennkraftmaschine abgewandten 
Gehauseseite. Indem die zur Eintrittsoffnung fuhrende Ab- 
gasleitung durch das Katalysatorgehause gefuhrt ist, kann 
eine groSere Rohrlange zwischen Brennkraftmaschine und 
Eintrittsoffnung realisiert werden, ohne dadurch erhohte 
Warmeverluste in Kauf nehmen zu mussen. 
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Patentansorilche Rohriange der Abgasleitung zwischen Brennkraftma- 

Patentansprucne ^ entriUs6ffnung die Le i st ung S charakteristik 

1. Anordnung eines Katalysatorgehauses in der Ab- der Brennkraftmaschine. 

gasleitung von Fahrzeug-Brennkraftmaschinen, Meist werden zur Erz.elung einer optima en Le 

welcheTmit Ser Eintritts- und Austrittsoffnung s stungscharakteristik groBere Rohr angen benot.gt, ak 

Wrden AbLstrom sie aufgrund der beschrankten Platzverhaltmsse zur 

zeicbiet daB SSSnung (6) auf der der Verfiigung gestellt werden konnen. E.n we.taus groS?- 

BrenX^^ rer Nachteil langer Abgasrohre zwischen B«nnkrafr 

fe vorgesSst,wobeidie zur Eintrittsoffnung (6) maschine und Katalysatore.ntnttsoffnung l.egt jedoch 

T^Z^Si^^ nach A, ^ata^ 

snruchl dadurch eekennzeichnet, daB die Aus- kraftmaschine erheblich, denn fur eine erfolgreicne 

r P iSfnuSg(Sf dS Brennkraftmaschine (4) Konvertierung des Abgases i-^ysa.or s,nd ausrei- 

zugewandtenGehauseseitevorgesehenist,wobei I5 chende Abgastemperaturen erforderlich. 

die tTder Auslittsfiffnung (7) wegfOhrende Ab- Aufgabe der Erfindung ist es daher, e.n Katalysator- 

5 (8) Tnnerhalb def idtalysatorgebauses gehause so in der Abgasle.tung von W» 
m n.Jrfnrtkt kraftmaschinen anzuordnen, daB eine gegenuber bishe- 

3 AblaskatSor angeordnet nach Anspruch 1 r igenAnordnungengr8Bere Rohriange bis z^ur Emtntts- 

4 Ab^SAtorn.ehAmpn.chidadurd.ge- * Aus- und Weiterbildungen beschrelbei, die Unle™- 

TJ;» :. t v ' 6 Fahrzeugbodengruppe vorgegeben, so kann die Rohr- 

f Abgaskatalysator nach Anspruch 3 oder 4, da- lange zwischen Brennkraftmaschine und E.ntnttsoff- 

LchgSenSeichnet, daB die Abgasleitung (5) im so nung in das ^SS^lStS,^ 

Bereich der Eintritts6ffnung (6) und/oder Austritts- wenn die Eintrittsoffnung auf der der Brennkrattma 

Eng (7) gebogen verlaufi und ihre MOndungs- schine abgewandten Gehauseseite l.egt Indem die ^ 

6 mun|derTragfrmatrix(2,3)zugewandtist. Eintritts6ffnung fuhrende Abgasle.tung inne halb des 
6 Abeaskatalysator nach Anspruch 3 oder 4, mit Katalysatorgehauses angeordnet !st werden zusatzliche 
LtrfmBereiclder fiTntritts- und/oder Austritts- 35 Warmeverluste vermieden; vorteimafterwe.* , bewirkt 
oBnung gerade auslaufenden Abgasleitung. da- die Strahlungswarme jener Abgasleitung sogar«ne(«r- 
durch gekennzeichnet, daB (eine) Umlenkvorrich- wtaschte) schnellere Erwarmung des Katalysatorge- 

SSS^^SSZ^-m ^gemaB^ 

trix voreesehen ist/sind. 40 spiegelbildlich zur Eintrittsoffnung auf der der Brenn- 

^ AbgaSKor na^ Anspruch 6, dadurch ge- kraftmaschine zugewandten Gehauseseite vorgesehen 

tamSEeWdie Innenwand (9, 0) des Kata- und ist die von der Austrittsoffnung wegfuhrende Ab- 

S^AiLqU im Be- gasleitung ebenfalls innerhalb des Katalysatorgehauses 

zug SrEintrittsoffnung (6) und/oder Austrittsoff- angeordnet, so erzielt man dam.t nicht nur e.nen stto- 

Zlg(7) Shterf6rmig a usgebUdet ist. 45 mungsgflnstig sich in Langsr.chtung erstreckenden Ka- 

nungujiru.ni«ioiim B 6 talysator, sondern daneben eine zusatzliche Erwdrmung 

Beschreibung des Katalysatorgehauses. Zwar ist aus der DE-OS 

uescnreioung ^ ^ ^ ^ Katalysatorgehause mit gle.chmaB.ger 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung eines Durchsatzrate bekanntgeworden. bei welchem die Ab- 

Ka«^geh!userin der Abgasleitung von Fahr- 50 I^e nach Passieren der Tra g ermatr,x - = 

zeug-Brennkraftmaschinen, welches mit einer Eintritts- nach der Austnttsoffnung - mehrmals ^ Jas Kate- 

und Austrittsoffnung fQr den Abgasstrom versehen ist. lysatorgehause gefflhrt werden jedoch lost jene Schnft 

sowite nen im Hinblickauf die erfindungsgemaBe An- keinesfallsdie Aufgabe der "rfc*^^"* 

ordnung besonders vorteilhaft ausgebildeten Abgaska- Erne besonders intensive Erwarmung mcht nur des 

6 j5 Katalysatorgehauses sondern msbesondere der Trager- 

Oblicherweise werden Abgaskatalysatoren an Kraft- matrix wird unter platzsparender Bauwe.se erzielt. 

fahrzeugen einfach in die Abgasleitung eingebaut Eine wenn die im Katalys atorgehau « teE 

derartige Anordnung zeigt beispielsweise die gattungs- leitungen gemaB Anspruch 3 die l^n^jxx dur^- 

bildende DE-OS 36 08 292. Dazu weist die Bodengruppe dringen. Kommt dabei eine metallische Tragermatt« 

desKraftfahrzeugesimallgemeinenirgendwelcheAus- eo zur Anwendung. so kann diese vorteilhafterweise mit 

sparungen zur Aufnahme des Katalysatorgehauses auf. den Abgasleitungen verschweiBt sem. 

Aufgrund beschrankter Platzverhaitnisse ist es oftmals Anspruch 5 nennt eine strbmungstechn.sch besonders 

jedoch nicht mdglich. den Katalysator an der far die gunstige Ausbildung der f Abgaslei tung ^^'m Bereich der 

LeistungScharakteristik der Brennkraftmaschine opU- Eintritts- oder Austnttsoffnung. Verlauft diese gebogen 
malen Stelle anzuordnea Da die Eintrittsoffnung der 65 und ist ihre M0ndungs6ffnung der Tragermatrix zuge- 

Abgasleitung in das Katalysatorgehause unter str5- wandt. so ergeben sich keinestr6mungshindernden Ver- 

mungsdynamischer Betrachtungsweise eine Reflexion wirbelungen. 

am offenen Rohrende bewirkt. beeinfluBt namlich die Urn zu geringe KrQmmungsradien zu vermeiden. 
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kdnnen die Abgasleitungen in diesen Bereichen aber 
auch gerade auslaufen. Vorteilhafterweise sind dann 
Umlenkvorrichtungen fur den Abgasstrom vorgesehen. 
Diese Umlenkvorrichtungen sind besonders einfach ge- 
staltet, wenn die Innenwand des Katalysatorgehauses in 5 
jenen Bereichen trichterformig ausgebildet ist; in die- 
sem Falle Qbernimmt die Innenwand die Funktion der 
Umlenkvorrichtung. 

Im folgenden wird die vorliegende Erfindung anhand 
zweier bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele, welche in jo 
den Fig. 1 und 2 jeweils in einem Prinzipschnitt darge- 
stellt sind, naher erlautert Der Abgasstrom ist dabei 
durch Pfeile angedeutet 

Ein Katalysatorgehause 1 enthalt zwei Schichten ei- 
ner Tragermatrix 2 und 3, welche nacheinander yon 15 
Abgas durchstrGmt werden. Aus einer mit einer Brenn- 
kraftmaschine 4 verbundenen Abgasieitung 5 tritt das 
Abgas uber eine Eintrittsoffnung 6 in das Katalysator- 
gehause 1 ein; uber eine Austrittsoffnung 7 sowie die 
sich daran anschliefiende fortsetzende Abgasieitung 8 20 
wird das konvertierte Abgas wieder abgefuhrt 

In beiden Ausfuhrungsbeispielen durchdringt die Ab- 
gasieitung 5 die beiden Schichten der Tragermatrix 2 
und 3 und mundet uber die Eintrittsoffnung 6, welche 
auf der von der Brennkraftmaschine 4 abgewandten 25 
Gehauseseite vorgesehen ist, in das Katalysatorgehause 
1. Die Abgasieitung 4 ist somit um die Lange /langer als 
bei den bisher iiblichen Anordnungen, ohne daB da- 
durch zusatzliche Warmeverluste entstehen. 

Fig. 1 zeigt im Bereich der Eintrittsdffnung 6 eine als 30 
Umlenkvorrichtung ausgebildete Innenwand 9 des Ka- 
v talysatorgehauses 1. 

In Fig. 2 verlSuft die Abgasieitung 5 gebogen, so daB 
deren Mundungsoffnung der Tragermatrix 2 zugewandt 
ist 35 

Auch im Bereich der Austrittsoffnung 7 zeigt Fig. 1 
.eine als Umlenkvorrichtung ausgebildete Innenwand 10. 
Die sich an die Austrittsoffnung 7 anschlieBende Abgas- 
ieitung 8 durchdringt abermals die beiden Schichten der 
Tragermatrix 2 und 3 und fiihrt somit zu einer schnelle- 40 
ren Erwarmung, d. h. einem besseren Anspringverhalten 
des Katalysators. 

In Fig. 2 dagegen sind die beiden Tragermatrixschich- 
ten 2 und 3 durch eine Trennwand 11 voneinander ge- 
trennt, so daB die Umlenkung des Abgasstromes zwi- 45 
schen den beiden Tragermatrixschichten 2 und 3 erfolgt 
und die Austrittsoffnung 7 in die Abgasieitung 8 wie 
aligemein ublich gestaltet sein kann. 

Eine detaillierte konstruktive Ausgestaltung — so 
beispielsweise der Tragermatrix — ist hier nicht gezeigt, 50 
da das Wesen der vorliegenden Erfindung im allgemei- 
nen Erfindungsgedanken zu sehen ist, nSmlich die Ein- 
trittsdffnung einer Abgasieitung in ein Katalysatorge- 
hause auf der der Brennkraftmaschine abgewandten 
Gehauseseite vorzusehen, wobei die zur Eintrittsoff- 55 
nung hinfuhrende Abgasieitung innerhalb des Katalysa- 
torgehauses angeordnet ist, um so eine grSBere Rohr- 
lange zwischen Brennkraftmaschine und Eintrittsoff- 
nung realisieren zu konnen, ohne erhdhte Warmeverlu- 
ste in Kauf nehmen zu mussen. 60 
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